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Dix-septiéeéme Tour

Chaque année, le soleil de juillet fait s'envoler I'essaim de
nos jeunes pilotes par-dessus les provinces.

D'un seul coup daile, le long vol d'Aurillac @ Dax mesure
justement le chemin parcouru, les progrés réalisés depuis le pre-
mier Tour de 1953

Aujourd'hui, I'acte de foi fait place au témoignage de tech-
nicité. La qualité des matériels, le sérieux de la préparation et
I'organisation des prévisions jointes & la bonne formation des
pilotes, tout est réuni pour assurer la régularité des étapes.

Le Tour est devenu une trés belle épreuve de controle. A
son terme, |'Etat-Major Fédéral connait la valeur de chaque pilote
et, & travers lui, la qualité de I'enseignement dispensé par son
Club.

Au soir de Toussus, 50 jeunes gens et jeunes filles, ivres de
orand air, d'images inoubliables, de camaraderies nouvelles, riches
d'une expérience précieuse, pourront, comme leurs ainés, remer-
cier tous ceux qui leur auront permis de vivre au moins une fois
dans leur vie, un réve merveilleux.

Cette manifestation apporte une preuve éclatante de la vita-
lité de l'aviation légére francaise, de la qualité de ses structures
et du réle irremplagable que jouent les Aéro-Club dans la formation
de I'Aviation Générale.

Jean POIRIER,

Chef du Service
de la Formation Aéronautique.



JEUNES GENS, JEUNES FILLES

Beaucoup d'entre vous ont tout récemment subi 'un de ces examens
scolaires souvent critiqués

Il ne nous appartient pas ici de juger de la valeur de ces examens,
mais Il nous semble que |'arbitraire du résultat, que les candidats mal-
heureux leur pvelenl reaulle dans b:an des cas
— soit de I' de leur et de Q!

avec lui pour situer exactement ce qu'cnt été leurs réponses et ce

qu'elles auraient di étre ;

— soit d'un blessure d'amour propre qui, pour sauver la face vis-a-vis
de I'entourage, conduit &4 mettre en doute le jugement de |'examinateur
lui-méme.

Dans ces conditions, il est certes bien difficile de trouver la formule
d'examen idéale.

Nous pensons cependant qu'il en est au moins une qui, si elle ne se
situe pas au niveau scolaire ou universitaire, vous intéresse malgré tout.

Votre expérience de pilote est récente. Vos connaissances sont encore
incomplétes et celles déja acquises ne sont pas encore toutes passées au
stade du réflexe.

Pour connaitre vos besoins il vous faut juger de vos insuffisances.

Pour cela vous avez déja passé des brevets : BES.A, BIA, BEPPA,
B.P.P.A. Vous allez &4 nouveau dans le cadre de ce 17* Tour Aérien de
la France subir des interr sur la [¢] . la aérienne,
le météorologie et la technique du vol.

Le bénéfice de toutes ces épreuves, direz-vous, va autant aux jeunes
pllotes qui ont besoin de se situer, qu'aux examinateurs qui ont besoin
de régenter.

Oui, mais il vous est offert un autre examen, idéal celui-la, ou vous
serez & la fois en contact permanent avec votre examinateur et oU vous
serez votre propre public

Cet examen vous le passerez en remplissant votre role de pilote.

Les exigences du vol immeédiates et, d'une certaine fagon sans
nuances, vous imp ée de vos

A vous de posséder celles qui sont nécessaires et de vous souvenir
qu'il ne peut y avoir dimpasses. L'examinateur n'est pas |8 pour vous
délivrer un brevet ou pour procéder & un classement. De plus ses
décisions sont sans appel
Responsable de votre avion et de sa conduite vous ne pourrez vous en
prendre qu'a vous-méme des erreurs da jugements et des fautes com-
mises. Vous serez mis dans ' de a vous
tromper.

Un tel examen vaut la peine d'étre passé. |l fera de vous des pilotes

sirs et des hommes ou femmes équilibrés

Le 17¢ Tour Aérien de la France n'en est qu'une session, mais sans
doute pour vous |'une des plus importantes car il se situe au debut de
votre carriére et qu'il a été congu pour vous étre le plus profitable.

Bénéficiez donc au maximum de l'expérience de vos commissaires
et de vos accompagnateurs pour étre & méme de mieux aborder seuls... les
autres sessions d'examen

P.-L. LABADIE,

Président de la Fédération Frangaise
de Vol & Moteur.
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< SA 330-, - ALOUETTE -, « SUPER-FRELON - ; les turbomoteurs TURBOMECA, les réacteurs
SNECMA - ATAR -, les engins et missiles de MATRA ot NORD-AVIATION, les sléments de
cellules et les équipements.

* Les d'une g e pilote
* Une politique
® Des exportations de mnmm cellules, dans 80 pays
du_monde, soit 50 % de sa production
® Des techniques de pointe faisant école sur le plan international
onummn&mmaw*hlmrypn

. nblleopnm da tous tonnages

et grandes
* Engins, mlull»
* Satellites et lanceurs spatiaux
® Eléments de structure
. qzmm

* Des techniques d'avant-garde faisant école & I'étranger
études et recherches

UNE POLITIQUE TRES ACTIVE DE PRESENCE DANS LE MONDE

Union Syndicale des Industries Aéronautiques et Spatiales U. S. 1. A. S.

4, Rue Galilée - PARIS-XVI* - Tél. 553 89-10

L'HISTOIRE DU TOUR

1953

Premler Tour de France des Jeunes. Entre le 26 juillet et le 2 aoQit, 21 appa-
rells parcoururent l'itinéraire Roanne, Avignon, Mx-en-Provence Toulouse, An-
gouléme, Nantes, Le Touguet, Nancy, Chal farne et Paris.

temps fut exécrable sur une grande partie du parcours, et comme c'était

1a le premier Tour, il y eut pas mal d'imprévus : pannes dans les champs, équl-
pages perdus, etc.,. Mais rien de grave heureusement.

Le valnqueur fut un Amienois de 18 ans : Yves DELCROIX.

1954
Le temps fut encore plus mauvais que 'année précédente, et il s'en prit aux
27 concurrents dés le rassemblement & Chalon-sur-Saone, le 21 aofit. De Chalon
4 Perpignan, en passant par Besancon, Grenoble et Carpentras, fout va bien.
Ce n'est qu'entre Perpignan et Saint-Girons que le temps s’aggrave au %alnt de

forcer un grand nombre d’ A se deux des
atterrissages de fortune dans la brlsam leurs
Avee de Ia de le lende-

main & Pau, puis le Tour <reprend la route» le 26 aoft : Royan, Les Sables-
d'Olonne, Flers, Amlens, Troyes, enfin.

Le vainqueur de l'année est cette fols une jeune qul n'a pas vingt ans :
Myrése DOMERGUE, des Allerons d’Enghien-Moisselles.

1955
En dépit des difficultés de l'année précédente, les organisateurs du Tour
ont tenu bon et, le 3¢ juillet, 21 avions sont réunis sur l'aérodrome d'Alengon,
préts a décoller pour joindre Poltiers, Bordeaux, Blarritz, Toulouse, Béziers,
V‘lence Chnlnn-mr-sum\e. Nevers. Relms, Saint-Quentin, Deauville et Toussus.
grave. Tout le monde
est & l‘nrrlvée Le Tour s’est deroulé comme une horloge blen réglée,
Myrése Domergue, le vainqueur, Gilbert DUMONT, appartient aux
Mlerom d’Enzhlen»Moluelle

1956
Cette année-l1a, le Tour Aérlen de la France bat tous ses records pulsqu'il
reunlr. une quarantaine d'avion:
Lyon, la eunvnne décolle en direction de Nimes, puls Salon-de-Provence,

Le lendemaln escales 4 Perpignan, puls & Castres, d'ou les avions repartent le
22 juillet pour Marmande et Limoges. Le lendemain, Saintes et Ancenis, puls
Quiberon. Une solrée de camping sur la célébre presqu'ile et Il faut repartir pour
Quimper et Caen. Une pointe vers le Nord : Eu-Le Tréport-Mers-les-Bains, o0
Ton déjeune avant d'aller visiter Complezne Enfin la dernlére journée avec
déjeuner 4 Verdun avant de venir se poser & Lognes-Emerainville.

Cette année, la palme revient & Alain ROUSSELOT de I'Aéro-Club Afr-France.

1957
Quarante-sept concurrents sont réunis au deépart, a ClermonhFerrlnd. solt
cing de plus qu'en 1956. Record battu de nouveau ! Autre fait Intéressant : le
Tour va, pour la premiére fols, rendre des visites amicals el a l'étranger.

L'itinéraire est le sulvant : Clermont, Cannes, Carcassonne, Cognac, Pontivy,
Le Mans, Dieppe, Knocke-! le-zmme. Lille, Luxembourg, Sedan et Paris-Toussus.

C'est « une » pilote qui prend la premlere place cette année : Madeleine
VERNAZ, de I'Aéro-Club Sadi-Lecointe.

1958

Clest le 2 aolit le départ d’Aurillac,
pour toucher successivement Dole. ll bue lérlenne de cambnl Epinoy, Bruxelles.
avec la visiteéclair & I' « Expo » Le H: u la faillit

étre bloquée par le mauvais tcmps Partis seulement en hn dc journée, les uns
se retrouvent a Brest, les autres a Saint-Brieuc. Regroupcmem le lendemain a
Belle-lle, puls Angoulémc, Irun, Nogaro, Brive, Thouars et Touss

vainqueur est pour la seconde fols, un jeune de lAéro-Clnh Alr-France :
Bernard SEGUY, fils du regretté Charles Seguy disparu quelques mois plus tot

1959

Le 11 julllet, trente-cing jeunes pilotes sont réunis a4 Vichy, d'ou ils partiront
vers Pons, Galllac, puls Barcelone ol ils parviendront & grand peine en raison
du temps trés orageux.

La caravane remonte ensuite vers le Nord : Montpellier, Avignon — av
visite de la base d'Orange — Aix-les-Bains, Belfort ou aura lieu le trlangle de
navigation, Auxerre, Granville, Dinan et enfin Toussus-le-Noble,

L’Aﬁ?-mub Alr-France se distingue encore, avec la victoire d'Armand



L'HISTOIRE DU TOUR (suite)

Trente-huit concurrents, cette fois-ci. Panm eux, un Espagnol et, pour la
premiére fols, trols équipages venus d'Algé:

Départ le 10 julllet d'Aix-les-Bains, desa ville étape l'an dernier, pour Aix-
en-Provence. Le lendemain Aix-Dax mals des stratus bas sur la Camargue
obligeront certains 4 falre demi-tour, ce qul perturbera un peu la réception
maznmque mnnlsee par I'Aéro-Club de Dax avec l'appul de I'ALAT.

Bilbao, avee la Saintes, Dinan,
Dunkerque, Nancy sous la plule, et enﬂn arrivée a Toussus,

Pour la premiére fols depuis. . le vainqueur n'est pas un Parisien : c'est

Jean-Pierre GRIES, de I'Aerc-CIub de Cannes,

1961
Quarante-sept equlmes pour ce 9 Tour de France : le record de 1957 est
égalé! Le a Dax, ura bien risqué d'étre compromis

par le mauvals temps. Mals tout va bien ensulﬁe Cannes (avec escale Intermé-
diafre a Momnelllerl Saint-Eﬁenne. Lunéville — pluie de nouveau, provoquant
quelques retards —, Eu-Le Tréport, Graulhet, Clermont-Ferrand et Toussus.

Le gagnant du Tour 1961 est un jeune de 1'Aéro-Club de la Cote-d’Or : Henri
BERTRAND.

Record largement battu, cette année : cinquante équipages sont au départ
de Brive ol le temps, encore une fols, n'est pas fameux. 'x'om. le monde arrive
pourtant sans encombre 4 Tarbes: c'est ensulte

vers anvﬂle sera la plus
dure du Tour, en raison du msuvals temps. Ensuite, plus de probleme jusqu'a
Toussus. via Royan.

LAéro-Club de la Cbte-d'Or est de nouveau & I'nonneur avec la victoire de
Jean-Pierre HAGUENAUER,

Rassemblcmcm a Grenoble ou une ré i i avait été prép:
pour les 51 équipages qui se 'arésemérenl au départ,

Excursion splendide & I'Alpe d'Huez, ol de nombreux pilotes purent s'initier
aux atterrissages en munwzm. avee le virtuose Giraud et ses Collaborateurs de
I'Aéro-Club du Dauphi

Le lcndemmn, xl l'ullut gaaner. avec bien du mal Colmar, puis Dijon, Dun-
kerque, St Maln, , Albi, Blois, accucllhncm le Tour avant larrivée a Toussus.
2 uo a la place d’honneur : Pl BENOIT, des Ailerons d’Enghien-Mois-

rreu mdelAt'ro-Cl dulOrne

Rassemblement a Blois, ou les cinquante équipages qui prirent le départ
furent regus par une organisation impeccable.

Ce tour se signala par de nombrzuses ¢tapes ¢ Rodez, Macon, Pontarlier,
Péronne, qui le recevaient pour la premiére foi

Les deux pilotes engagés par lAém—Club " Air-France se livrerent & une lutte
acharnée dont l'issue resta indécise jusqu'a l'arrivée a Toussusde-Noble, Finalement,
un vétéran du Tour, Michel VAUJANY, remporta I'épreuve devant son camarade de
Club Christian DEBEURY.

L'Aéro-Club Air-France renoua ainsi avec le succes qu'il avait déja connu_en
1956, 1958 et 1959, ou se distingua Armand BELLONI, qui a repris du service depuis
I'an dernier dans les rangs des Commissaires du Tour.

1965

Rassemblement a St-Servan des 58 qullE-lgeﬂ enga; Record battu. Litinéraire
prévu : St-Servan - La Rochelle, Aurillac - uchon, g glnmben Montbéliard, Mau-
bcuge - Alencon m.' peut étre respecté en rmson des mauvaises aondluom météo-

3 a rester a M et a rallier d par
un temps ucﬂnble. Alengon, ou un_accident inexpliqué, qui couta la vie a nos
Amis LEDRU, attrista la fin de ce 13 Tour, qui se termina & Chartres, Toussus
¢tant bloqué par les stratus.

A _}.,t. Vmg&ueur fut Christian DEBEURY de I'Aéro-Club AIR-FRANCE, deuxieme
u lo

quet de cloture, en plein ciel, a la TOUREIFFEL fut présidé par
M. HF_RZOG Haut Commissaire a la Jeunésse et aux Sports.

>

des 62 i engagés.
Apres un execllem sgour de 48 heuris Ilc Tour prit le dé¢ xan le 14 juillet pour
au

- Le Casteller -
Besangon - Lille -Chcrbuurg Tou»u»-le-Nublc

Hélas, les furent Départ par mauvais
temps, arrivées orageuse( h Iludel et | B de rallier
Lille. Etape lélape dc Chcrbourg. cependant

mcnulleuscmcnl prépnru:, mms ‘en vain, par 1 Aem-Club local.
Vainqueur : LE PAPE de I'Aéro-Club AIR-FRANCE, devant Alain DUFRESNE,
de 'Aéro-Club CAEN et CALVADOS.

Les 60 concurrents retenus se rassemblérent a Limoges le 13 juillet.

Le départ s'effectua le 15 pour Mulhouse, Oyonnax, Aix-les-Milles, Luchon, Berge-
rac, La Baule, Laon et Toussus-le-Noble.

Favorisés Jnr un temps splendide, les concurrents accomplirent de merveil-
leuses étapes de montagne et & Toussus I'épreuve revient 4 la jeune pilote engagée
par I'A.C. du Rhone et du Sud-Est : Yvonne URE.

Organisé in exlremls, ce Tour r(unil 63 concuxrems (record) qui visitérent
: Lille — Lyon, Cuers — Vil-
lefranche-de-] Rouerguc La Réole — La Baulc, Vichy et ql'oussus—l:-Nub le.
Temps médiocre au départ, sé¢jour a Li
de Lyon. Par contre, magnifique réception a Toussus et apolhéose a la"l‘our Exffcl
Le vainqueur en fut Jean-Pierre BORDES de I'Aéro-Club Air-France.

Et maintenant place au Tour 1969 !

PRODUCTION

—EVYRA —
—CREIL—
v
LES PLUS PRECISES
LES PLUS ROBUSTES
Protection efficace par revelements polyerter
-
Production EVRA

e RUE HENRI-PAUQUET - 60-CREIL - Tél. 455 00-36




10 QUAI PAUL DOUMER-92-COURBEVOIE - TELEPHONE: 256.48.00

s ITINERAIRE o

Rassemblement 2 ORLEANS-SARAN le jeudi 10 juillet avant 16 heures
Samedi 12 juillet : ORLEANS - THIONVILLE

Nangis 110
Epernay 90
Verdun 90 358:km
Thionville 68
Dimanche 13 juillet : THIONVILLE - LONS-LE-SAUNIER
Sarrebourg 95
Vittel 100
Déle T e
Lons-le-Saunier 40
Lundi 14 juillet : LONS-LE-SAUNIER - AURILLAC
Ambérieu 80
Villefranche-sur-Saéne 45
St Etienne-Bouthéon 57 | 357 km
Le Puy 65
Aurillac 110

Mardi 15 juillet : AURILLAC - Circuit touristique.
Les montagnes du Cantal.
Le Lioran et le Plomb.
Le Lac de St Etienne Cantalés.

Mercredi 16 juillet: AURILLAC - DAX ~ ~ Bra o sodooel o

Rodez ... : o2 > 58
Millau-Larzac - : 68
Sote ... Rnies R 77
Lézignan-Narbonne : Escale technique 5 65 | 601 km
Muret ....... 120
Auch. ,,Joeht ... e AR TR, d $ 60
[Die ' - SNSRI ¥ W S

Jeudi 17 juillet : DAX - VILLENEUVE-SUR-LOT
Nogaro ......... 5 80
Villeneuve-sur-Lot T AT 00 5 90 | 170 km
a Villeneuve-sur-Lot : Triangle de Navigation

Vendredi 18 juillet : VILLENEUVE-SUR-LOT - LA BAULE
Marmande .... , b e D
Royan ....... T A o RAR 155
La Roche-sur-Yon ............. A L I 495 220 km
La Baule T L R LA e Oy I

Samedi 19 juillet : LA BAULE - TOUSSUS-LE-NOBLE
Angers 5 e 3 $atere St e
Le Mans ..... st 75
Etampes IR ot saen Breer ity e ia e . S U 5 397 km
Toussus-le-Noble .. Mo . 40

TOTAL 2.673 km



17° TOUR DE FRANCE AERIEN DES JEUNES PILOTES
LISTE DES ENGAGES

N AERO-CLUBS PILOTES ACCOMPAGNATEURS TYPES AVIONS Puissance
\
1 0 AIR FRANCE RICHARD Rém: PAIRON Jean-Frangois CESSNA F-150 100 €V
2 (g AIR FRANCE SOURD Phili
3
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LES AILES BASQUES

VILLENELVE SUR-LOT
NGUEDOC

lLLE ET VILAINE

S.GA.

BOUL OCNL BILIANLUURT
ANDRE T

MAU

HAUTE~MARNE

SARLADAIS

LILLE ROUBAIX TOURCOING
COURBEVOIE

DOUBS
CENTRE ALSACE
VALENCE

f— LIMOUSIN

COTE-D" AM UR
RHONE ET SUD-EST
RHONE ET SUD-EST
ORLEANS

AIR NEU[LLY I’ONTOISE
ENGHIEN MOIS:
PIERRE TR I=BOD
AILES TOURANGELLES

JEAN MARIDOR

UNION AERIENNE ESCAUT
JURA

HTE-MOSELLE PONT-ST-VINCENT
ROANNE

ST-ETIENNE
IS,(l;D—OUEST SAUCATS

NS
BERGERAC
GATINMS

VILLENEUVE SUR-LOT
AUDE

COTE-D'OR
ALBERT MOREAU
CAUCHOIS

ANNEMASSE
AILES DU MAINE
MAUBEUGE

BE

AU
= CAN

TAL
AEROPORT DE PARIS
MACONN. A
JONZACAT

VALLEE DU LOING

THIRIAT Jean-Claude
AZAM Je

ean-Claude
SATURNINI Marie-Cécile
DUCOIN Jacqueline
THETY

€5
CORBILLE Philippe
CHAT Patrice
DALPHINET Gilles
BEAUCLAIR Patrick
AUBRY Fernand
ELI Christian
COURTES Jean-Pierre
MOROZEAU Roland
MEDRINAL Patrick

HIMBERT Christian
TRENTE Antoine
LAUMOND Patrick
MALTERRE Alain
COURTE Yvon
LANIECE pe
PANDO

BEGIN Joél

ROCH Michel
PI;OR‘I' Patrick

NIEAN Guy
AUDIN Jean-Claude
PETITIEAN Yves
SOLER Miche!
HEE
eve
o/’ e f/

LEMAITRE J

EREL Lucienne
BEDARRIDES
ROUSSANES Danicle

mm.ﬂw

GURGUI André

VOUAILLE Jean-Marc M

OWEZAK Jacques
TOTTE Christiane
FAVRE

H PEHE
IC
DARRENOUGNE Claude
LRRUSSAUD Jacques

WA’ IGANT Jean-Loup
LAYRISSE Patrick
ROG] De

2

RAVET Raymond
LEMAITRE René

loi. Hihed.

e

v (ﬁs!sso 100 CV
dlisd oo o

il I8 1 1

BOLKOV 108 100 CV
IPA GY 30 90 CV
JODEL D 120 %0 CV

JODEL D 119 90 CV
EMERAUDE CP 301 9 CV

M.S. 892 150 CV

SUPER-EMERAUDE 115 CV

JODEL 1030 100 CV

(AR A

DR 220 100 CV

L1

DR 221 100 CV

DR 315 115 CV

DR 340 140 CV
DR 1051 105 CV
DR 250 160 CV.

JODEL 1,050 100 CV
DR 315 115 CV




PARIS
TOUSSUS-LE-NOBLE

LONS-LE-SAUNIER

VILLENEUVE-
SUR-LOT

LES ORGANISATEURS DU TOUR

COMMISSAIRE GENERAL : M. J.M. VERNHES

ENCADREMENT
M. AVRAM .. ... ..
%M. Szga’gss ________ | Commissaires & I'hébergement

MGl EEROY: ... .. =P e "

MO VIDAL S, o o - iF dba 998 9k

M. G. EVRA .. ... .. il

M. Cl. EVRA . y Carburants et matériels

M. MARCHETTI )

M. R. MARSCHALL . . Officier contréleur Principal de la Navlga'(lon

o, ﬂ) aérienne. Circul aérienne et régul

arrivées

MG FORET L) e Electronicien de la Sécurité aérienne. Tech-
nicien Radio

M. J. BLANCHET ... .. Ingénieur de la Météorologie

M. Ch. CHAKI .. ...

M. Cl. COUBAUD . ..

Presse et Propagande

Avec le concours de la Radio-Télévision Nationale

LES BIENFAITEURS DU TOUR

Le Tour de France Aérien des Jeunes Pilotes est organisé par une
Commission qui fonctionne au sein de Ia Fédération Funcalu de Vol a
Moteur — Tous les do cette C ission sont bénévol

Les droits d" dés aux Equij e
qu'une faible partie des frais de I'organisation, qui doit auuret le dépla-
cement de 50 appareils sur 3.000 km et I'hébergement pendant 9 jours,
de 115 personnes environ.

Les Organisateurs sont donc obligés de solliciter I'appui financier et
matériel de tous ceux qul sont nuu:opﬂbln de le leur accorder :

— Le Service de la Fi (S.F.A), O de
tutelle pour I'Aviation Légére, notre Bienfaiteur permanent.

Le Secrétaire d'Etat a la launom et aux Sports qui a su comprendre
toute la valeur h et tech qu'une épl comme le Tour de
France aérien peut avoir pour des | jeunes.

— La Fédération Nationale de Vol a Moteur et les Unions Régionales.

— Les Aéro-Clubs et les Collectivités locales qui, a grands frais,
acceptent de recevoir le Tour.

— Les Annonceurs fidéles qui nous versent de substantielles sub-
ventions.

Cet appui massif est un grand réconfort pour la Féde qui tire
une légitime fierté de la réussite annuelle de sa plus belle manifestation
de propagande pour I'Aviation Légére et le développement de I'esprit
aéronautique au sein des Aéro-Clubs.

A tous un grand merci.

VOUS PARTEZ EN VOYAGE ! N'AVEZ-VOUS RIEN OUBLIE ?

Nous vous proposons :

Toute la d

Des cartes couvrant tous les pays dEuropa et d'Afrique a toutes
les échelles.

Des regles, rapporteurs, computeurs, planchettes, etc, de tous
types. v o

Blouuona - Combinalsons - Bottes - Casques et Chemises.

pour par
Equipement de survie pour tous survols (mer et désert).

CATALOGUE SUR DEMANDE :

Socidtd 4 Respoosabilté Limitée au Capital de 50,000 Fraocs
Boite Postale 108 Pavris 17
2, Rue Meissonier — PARIS-XVII' — Tél. : 924-81-47

Magasins ouverts du lundi au samedi @ 12 h 30, de 9 h 4 19 h 30
sans interruption




